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Neue Patentanspruche 

1. Kraf tstof f einspritzsystem mit einem Kraf tstof f speicher 
(10), dem iiber zumindest eine erste Puinpe (12) Kraftstoff zu- 

5 gefuhrt wird und dem uber Injektoren (14) Kraftstoff abge- 
fuhrt wird, 

wobei der Forderdruck der ersten Pumpe (12) in Abhangigkeit 
von der Kraf tstof ftemperatur und dem Verdampf ungsverhalten 
des Kraftstoffs von einer Steuer- und/oder Regelungseinrich- 
10 tung (16) eingestellt wird, welche die erste Pumpe (12) an- 
steuert, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Steuer- und/oder Regelungseinrichtung (16) das Ver- 
dampf ungsverhalten des Kraftstoffs durch Modellbildung ermit- 
15. telt. 

2. Kraftstoff einspritzsystem mit einem Kraf tstof f speicher 
(10), dem iiber zumindest eine erste Pumpe (12) Kraftstoff zu- 
gefuhrt wird und dem uber Injektoren (14) Kraftstoff abge- 

20 fuhrt wird, wobei der Forderdruck der ersten Pumpe (12) in 
Abhangigkeit yon der Kraf tstof ftemperatur und dem Verdamp- 
f ungsverhalten des Kraftstoffs von einer Steuer- und/oder Re- 
gelungseinrichtung" (16) eingestellt wird, welche die erste 
Pumpe (12) ansteuert, 

25 dadurch gekennzeichnet, 

dass zur Ermittlung des Verdampf ungsverhaltens des Kraft- 
stoffs ein Lambdasondenausgangssignal herangezogen wird. 

3. Kraftstoff einspritzsystem nach Anspruch 1 oder 2, 
30 dadurch gekennzeichnet, 

dass der Forderdruck der ersten Pumpe (12) auf einen Mindest- 
wert eingestellt wird, bei dem eine Kavitation 'durch Verdamp- 
fung von Kraftstoff gerade vermieden wird. 

35 4. Kraf tstof f einspritzsystem nach einem der vorhergehenden 



Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet 
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dass die Steuer- und/oder Regelungseinrichtung (16) die 
Kraf tstof ftemperatur durch Modellbildung ermittelt. 

5 5. Kraf tstof f einspritzsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet f 
dass der Steuer- und/oder Regelungseinrichtung (16) die von 
einem Temperatursensor erfasste Kraf tstof ftemperatur zuge- 
10 fuhrt wird. 

6. Kraf tstof f einspritzsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 
15 dass das Verdampf ungsverhalten des Kraftstoffs uber einen 
Kraftstof fmengenadaptionsalgorithmus ermittelt wird. 

7. Kraftstof f einspritzsystem nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

20 dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste Pumpe eine Niederdruckpumpe (12) ist, und dass 
der Niederdruckpumpe (12) eine zweite Pumpe in Form einer 
Hochdruckpumpe (18 ) nachgeschaltet ist. * 

25 8. Verfahren zur Bestimmung des Forderdrucks einer ersten 

Pumpe (12) eines Kraf tstof f einspritzsystems, das einen Kraft- 
stof fspeicher (10) aufweist, dem liber die erste Pumpe (12) 
Kraft stoff zugeflihrt wird und dem iiber Injektoren (14) Kraft- 
stoff abgefuhrt wird, wobei der Forderdruck der ersten Pumpe 

30 (12) in Abhangigkeit von cier Kraf tstof ftemperatur und dem 
Verdampfungsverhalten des Kraftstoffs von einer Steuer- 
und/oder Regelungseinrichtung (16) eingestellt wird, welche 
die erste Pumpe (12) ansteuert, 
dadurch gekennzeichnet, 

35 dass das Verdampfungsverhalten des Kraftstoffs durch Modell-. 
bildung ermittelt wird. 
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9. Verfahren zur Bestimmung cies Forderdrucks einer ersten 
Pumpe (12) eines Kraf tstof f einspritzsystems, das einen Kraft- 
stoffspeicher (10) aufweist, dem Qber die erste Pumpe (12) 
5 Kraftstoff zugefuhrt wird und dem iiber Injektoren (14) Kraft-, 
stoff abgefiihrt wird, wobei der Forderdruck der ersten Pumpe 
(12) in Abhangigkeit von der Kraftstoff temperatur und dem 
Verdampfungsverhalten des Kraftstoffs von einer Steuer- 
und/oder Regelungseinrichtung (16) eingestellt wird, welche 
10 die erste Pumpe (12) ansteuert, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass zur Ermittlung des Verdampf ungsverhaltens des Kraft- 
stoffs ein Lambdasondenausgangssignal hefangezogen wird. 

15 10. Verfahren nach Anspruch 8 oder 9, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Forderdruck der ersten . Pumpe (12) auf einen Mindest- 
wert eingestellt wird, bei dem eine Kavitation durch Verdamp- 
fung von Kraftstoff gerade vermieden wird. 

20 

11. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Kraf tstof f temperatur durch Modellbildung ermittelt 
wird. 

25 

12. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die' Kraf tstof f temperatur iiber einen Temperatursensor er- 
fasst wird. 

30 

13. Verfahren nach einem der Anspruche 8 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Verdampfungsverhalten des Kraftstoffs iiber einen 
Kraft stof fmengenadaptionsalgorithmus ermittelt wird. 

35 

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 8 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die erste Pumpe eine Niederdruckpumpe (12) ist, und dass 
der Niederdruckpumpe (12) eine zweite Pumpe in Form einer 
Hochdruckpumpe (18) nachgeschaltet ist. 
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